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中国公路零担网络的拓扑变迁
2014 年是中国零担网络巨变的一年，物流信息共享及车货交易平台出现了百家争鸣的局面，对于运力信息服务的探究，行业内的许多专家学者也经常发出一些有价值的声 音。自易流“好多车”上线以来，我也不断和业内专业人士学习交流，最近对公路零担网络的底层结构和成因本质有些思考，而任何底层的思考都必须还原到本质的 历史变迁当中去，下面就从零担网络的拓扑变迁来回顾一下。
就目前来说，公路零担运输已经开始进行网络化普及，而推动这一过程的主要力量除了电商的飞速发展、信息化的普及，更有举步维艰的现实经营压力要求公路零担运输必须全面网络化。那么零担的网络化如何实现？网络化的本质又是什么？
要回答这个似乎明显但又不确定的问题，我们要回到中学的数学书里，从零担运输的低级到高级进行探究，追根溯源才能找到问题的解决方法。
公路零担运输，其原始状态就是两点之间的移动。我们忽略地形、道路所导致的线路弯曲，仅研究其拓扑结构，得到几何学里最基本的“两点之间连线”，从A到B的车辆移动。
一、“点到点”的单向运输模式
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其实这种运输，就是我们所熟悉的最原始的“公路专线”模式，A地设店收货、装车，运输到B地客户自提，也是没有配送的运输。当然目前已经极少见到这种专线。
二、提货+配送模式
随着客户对服务要求越来越高，等客上门已经不行，客户自提也越来越少，于是专线开始铺设自己的提送货网络：
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上图可以看出，A地开始提货，B地有了配送，但干线运输依然是单向的、点对点运输。这种模式目前仍存在于那些单向发车的专线。
三、网点+加盟+返程业务模式
随着企业的不断发展，发货地逐渐出现了收货网点，网点的出现主要有两种模式，一种是企业根据自身发展在客户聚集的区域和物流园区里设立档口，另一种就是炒货 档口的合作加盟，与快递行业一样，直营和加盟都存在，但与快递相比其标准化明显不足。网点的出现和返程业务以后，专线的结构变化为：
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 四、区域+多点专线模式
多数专线的目的地已经发展为区域：几个中心城市，如深圳——东北专线，就在沈阳、长春、哈尔滨分别设立达到配送网络，为单点发车、多点卸货的模式，   目前有的专线已经通过“单线联盟”快速增加目的地货量，发展到点到多点的对发。其拓扑结构变化为：
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五、大型网络零担运输模式
通过加盟、合作和收购，增加线路、网点，设立区域转运中心，专线终究会变身为大型网络零担运输公司，网络型公路零担运输企业的拓扑线路结构：
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 （转自：汉森咨询）
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